


El uso desmedido de recursos naturales no
renovables en la actividad vial, motiva a
investigadores a buscar soluciones para atenuar su
agotamiento, utilizando materiales reciclados a fin de
mitigar la explotación. El Pavimento Asfáltico
Recuperado (RAP), se ha convertido en un material
prometedor, sostenible y económicamente viable a fin
de ser empleado en pavimentos flexibles, bases y
subbases; sin embargo, este no ha sido generalizado
en pavimentos rígidos, el cual es utilizado
ampliamente en carreteras y aeropuertos debido a su
durabilidad. Este estudio tiene como objetivo obtener
una mezcla de hormigón para pavimento rígido
empleando RAP en sustitución de un porcentaje de la
arena natural. Se evalúa un diseño de hormigón
hidráulico de resistencia a la flexión de 4,0 MPa, con
adición de RAP reemplazando un porcentaje del
agregado fino (3%, 5%, 10%, 15% y 20%). Se
realizan los ensayos de compresión a los cilindros y el
ensayo a flexión a las vigas, con la finalidad de
establecer el porcentaje óptimo que puede ser
reemplazado sin que afecte la resistencia de diseño.
Se concluye que el porcentaje de mejores resultados
para que el diseño de hormigón hidráulico cumpla con
los requisitos mínimos es de 3% de RAP. Se
demuestra que, al reutilizar RAP, reducimos la
cantidad de arena en la mezcla, mejorando la
sostenibilidad en la producción de hormigón para
pavimentos rígidos.

The excessive use of nonrenewable natural resources
in road construction motivates researchers to seek
solutions to mitigate their depletion by using recycled
materials to mitigate their exploitation. Reclaimed
Asphalt Pavement (RAP) has emerged as a
promising, sustainable, and economically viable
material for use in flexible pavements, bases, and
subbases; however, it has not been widely used in
rigid pavements, which are widely used on highways
and airports due to its durability. This study focuses on
a concrete mix for rigid pavement using RAP to
replace a percentage of natural sand. A hydraulic
concrete design with a flexural strength of 4.0 MPa is
evaluated, with the addition of RAP replacing a
percentage of the fine aggregate (3%, 5%, 10%, 15%,
and 20%). Compression tests are performed on
cylinders and flexural tests are performed on beams to
determine the optimal percentage that can be
replaced without affecting the design strength. It is
concluded that the percentage of best results for
hydraulic concrete design to meet minimum
requirements is 3% RAP. It is demonstrated that by
reusing RAP, we reduce the amount of sand in the
mix, improving the sustainability of concrete
production for rigid pavements.
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