


En Ecuador, el reciclado de pavimentos asfálticos
mediante la incorporación de Pavimento Asfáltico
Recuperado (RAP) no es una práctica común, a pesar
de sus beneficios en la reducción del uso de nuevos
agregados pétreos y el ahorro de asfalto,
contribuyendo así a la preservación de los recursos
naturales. En este estudio, se diseñó una mezcla
asfáltica en caliente utilizando el método Marshall,
incorporando un 30% de RAP y un 70% de agregado
virgen. El proceso inició con la caracterización del
RAP y el agregado nuevo, determinando la
combinación óptima para lograr una granulometría
dentro de la faja de 19 mm. A partir de la graduación
del agregado, se estimó el contenido teórico de
asfalto empleando las ecuaciones del Instituto de
Asfalto. Posteriormente, se elaboraron briquetas de
acuerdo con el método Marshall, variando el
contenido de asfalto entre 5,5% y 7,5% en
incrementos de 0,5%. Las propiedades Marshall y el
análisis de densidad y vacíos permitieron determinar
un Contenido Óptimo de Asfalto (COA) de 6,15%.
Finalmente, se validaron los resultados mediante la
fabricación de un nuevo conjunto de briquetas con
dicho contenido de asfalto, confirmando el
cumplimiento de los criterios Marshall para tráfico
pesado.

In Ecuador, asphalt pavements recycling through the
incorporation of Reclaimed Asphalt Pavement (RAP)
is not a common practice, despite its benefits in
reducing the use of new aggregates and saving
asphalt, thus contributing to the preservation of natural
resources. In this study, a hot-mix asphalt mixture was
designed using the Marshall method, incorporating
30% RAP and 70% virgin aggregate. The process
began with the characterization of the RAP and the
new aggregate, determining the optimal combination
to achieve a grading within the 19 mm range. Based
on the aggregate grading, the theoretical asphalt
content was estimated using the equations of the
Asphalt Institute. Subsequently, briquettes were
prepared according to the Marshall method, varying
the asphalt content between 5.5% and 7.5% in 0.5%
increments. Marshall properties and density and void
analysis determined an Optimum Asphalt Content
(OAC) of 6.15%. The results were finally validated by
manufacturing a new set of briquettes with this asphalt
content, confirming compliance with the Marshall
criteria for heavy traffic.
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